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CESSNA SECTION 7
MODELE 172R DESCRIPTION DE L'AVION
ET DE SES INSTALLATIONS

INTRODUCTION

Cette section traite de la description et du fonctionnement de I'avion et de
ses installations. Certains des équipements décrits ici sont optionnels et
peuvent ne pas étre instaliés dans l'avion. Se reporter aux Suppléments,l
Section 9, pour plus de détails sur d'autres installations optionnelles et
équipements. .

CELLULE

L'avion est un monomoteur quadriplace & aile haute, entiérement métallique,l
équipé d'un train tricycle. Il a été réalisé pour des utilisations générales et
pour I'entrainement.

La construction du fuselage est faite de cloisons classiques en tdle formée,
de raidisseurs et d'un revétement se référant a la conception de type semi-
monocoque. Les principaux éléments de la structure sont les longerons de
reprise avant et arriére sur lesquels sont fixées les ailes, une cloison et des
piéces forgées pour la fixation du train principal et une cloison avec des
ferrures fixées a la base des montants avant de portes, pour la fixation basse
des mats d'ailes (haubans). Quatre raidisseurs de bati moteur sont
également fixés sur les montants avant de portes et se prolongent vers
l'avant jusqu'a la cloison pare-feu.

Les ailes, haubanées extérieurement, sont équipées de réservoirs de
carburant structuraux et constituées d'un longeron avant et d'un longeron
arriére faits de nervures, de renforts et de lisses en tdle formée. L'ensemble
de la structure est recouvert d'un revétement en aluminium. Les longerons
avant sont équipés de ferrures de fixation voilure-fuselage et voilure-mats.
Les longerons arriére sont équipés de ferrures de fixation voilure-fuselage et
sont partiellement haubanés. Les ailerons a charniére classique et les volets
a simple fente sont fixés sur le bord de fuite des ailes. Les ailerons sont
construits & partir d'un longeron avant contenant des masses d'équilibrage,
avec des nervures, des lisses en téle formée et un revétement en aluminium
ondulé en «V» se rejoignant au bord de fuite. Les volets sont
fondamentalement construits de la méme maniére, des masses d'équilibrage
et de I'adjonction d'un profil de bord d’attaque en tole formée
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L'empennage (ensemble de queue) se compose d'un plan fixe vertical, d'une
gouverne de direction, d'un plan fixe horizontal et de gouvernes de profondeur
classiques. Le plan fixe vertical se compose d'un longeron, de nervures et de
renforts en tole formée, d'un panneau de revétement en «portefeuille», de
revétements de bord d'attaque formés et d'une aréte dorsale. La gouverne de
direction est constituée d'un bord d'attaque et d'un longeron en revétement
formé, avec des ferrures de support de charniéres, des nervures, un longeron
central, un revétement en «portefeuille» et un tab réglable au sol, situe en bas
du bord de fuite. La partie supérieure de la gouverne de direction contient une
masse d'équilibrage logée dans une avancée du bord d'attaque.

Le plan fixe horizontal est constitué d'un longeron avant et d'un longeron
arriere, de nervures et de raidisseurs, de panneaux de revétement en
«portefeuille» centraux, gauches et droits et les bords d'attaque en
revétement formé. Le plan fixe horizontal contient également un actionneur
de compensateur de profondeur.

Les gouvernes de profondeur se composent d'un bord d'attaque en
revétement formé, d'un longeron avant et d'une poutrelle arriére, de
nervures, d'un tube de torsion et d'un guignol de commande, de revétement
ondulé en «V» d'extrados et d'intrados gauches et de revétement ondulé en
«V» d'extrados et d'intrados droits intégrant une découpe du bord de fuite
pour le volet de compensateur. Le compensateur de profondeur est constitué
d'un longeron, de nervures et de revétement ondulé en «V» d'extrados et
d'intrados. Les extrémités des bords d'attaque des deux gouvernes de
profondeur gauche et droite comportent des avancées qui contiennent des
masses d'équilibrage.

COMMANDES DE VOL

Les commandes de vol de ['avion (voir Figure 7-1) comprennent les ailerons,
le gouvernail de direction et les gouvernes de profondeur. Les gouvernes
sont commandées par lintermédiaire d'une timonerie mécanique, en
manoeuvrant le volant pilote pour le gauchissement et la profondeur, et les
pédales de palonnier/freins pour la direction.

COMMANDE DE COMPENSATEUR

L'avion est équipé d'un compensateur manuel de profondeur (voir Figure 7-
1). La compensation en profondeur s'effectue en commandant le
compensateur de profondeur par lintermédiaire du volant vertical de
commande de compensateur dans le poste de pilotage. La rotation de la
commande vers l'avant fait piquer le nez de l'avion et inversement.
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COMMANDE DE GAUCHISSEMENT

S~

COMMANDE DE DIRECTION

0585T1017

Figure 7-1. Commandes de vol et de compensateurs (1/2)
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COMMANDE DE PROFONDEUR /ﬁ

COMMANDE DE COMPENSTEUR

DE PROFONDEUR ﬁ

0585X1018

Figure 7-1. Commandes de vol et de compensateurs (2/2)
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TABLEAU DE BORD

Le tableau de bord (voir Figure 7-2) est de construction tout métal, congu en

* plusieurs parties pour permetire le démontage de groupes d'instruments

complémentaires, d'interrupteurs et de commandes, sans avoir a le démonter
complétement. En ce qui concerne les détails relatifs aux instruments,
interrupteurs, disjoncteurs et commandes situés sur ce tableau, reportez-
vous a la description des installations correspondantes dans cette Section.

IMPLANTATION DU TABLEAU COTE PILOTE l

Les instruments de vol sont installés sur un seul tableau situe en face du pilote.
Ces instruments sont disposés suivant la configuration de base en «T». Les
instruments gyroscopiques sont positionnés verticalement juste en face du pilote,
au-dessus de la colonne de volant de commande. L'anémométre et I'altimétre
sont situés respectivement & gauche et a droite des instruments gyroscopiques.
Le reste des instruments de pilotage est regroupé autour du «T» de base. Un
tableau d'alarmes multifonctions est situé au-dessus de l'altimetre et fournit lesfl
messages de prudence et de danger pour les situations relatives a la quantité de
carburant, a la pression d'huile, a la dépression et la tension faibles.

A la droite des instruments de vol se trouve un sous tableau avec le tachymetre
moteur et divers instruments de navigation et de positionnement. Un sous-tableau
est positionné a la gauche des instruments de vol, sur lequel se trouvent le
jaugeur a carburant gauche/droit, un indicateur de températures/pression d'huile,
un indicateur de dépression/ampéremétre, un indicateur EGT/débit carburant,
une montrefindicateur de température extérieure et le tableau de disjoncteur des
avioniques.

Les disjoncteurs et interrupteurs sont situés sous les instruments moteur et sousl
les instruments de vol. Le contact général, linterrupteur général des avioniques et
de démarrage sont également situés dans cette zone du tableau. La commande
de frein de parking est situé sous panneau des interrupteurs et disjoncteurs l

IMPLANTATION DU TABLEAU CENTRAL

Le tableau central contient diverses avioniques disposées dans un rack
vertical. Cette disposition permet a chaque composant d'étre déposé sans
avoir a accéder a la partie arriére du tableau. La manette des gaz, la manette
de mélange, la prise statique de secours et les commandes d'éclairage sont
positionnées sous le tableau central.
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20
16 17 18 19 21 29

0585C1040

g@  Figure 7-2. Tableau de bord (1/2)
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1. Indicateur de température et de
pression d'huile

2. Manomeétre de dépression et
Ampéremeétre

3. Jaugeurs de carburant

4. Indicateurs EGT/débit carburant

5. Montre digitale/indicateur de
température extérieure

6. Coordonnateur de virage
7. Anémométre

8. Gyrocompas
9. Horizon artificiel

10. Tachymétre

11. Variométre
12. Altimétre

13. Tableau d’alarmes

14. Indicateur de relévement
radiocompas

15. Indicateurs de déviation et
d'alignement de descente

16. Tableau de commande d'écoute

17. Récepteur GPS

18. Radio Nav/Com N°1

18. Radio Nav/Com N° 2
20. Radiocompas

21. Transpondeur
22. Déport du bouton de test ELT

Figure 7-2. Tableau de bord (2/2)

Révision 7

23.
24,
25.

26.
27.

28.
29.

30.
31.

32.

33.
34,

35.

36.
37.
38.
39.
40.

41.

42,

43.
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Enregistreur d'heures de vol
Boite a gants

Commande de chauffage cabine
Commande de ventilation cabine
Interrupteur de commande et
indicateur de position de volets
hypersustentateurs

Commande de mélange
Commande de prise de pression
statique de secours

Manette des gaz

Rhéostat d'éclairage des
instruments et cadrans radio
Rhéostat d'éclairage du pare-
soleil et du pupitre

Robinet coupe-feu de carburant
Manette de robinet sélecteur de
carburant

Volant de commande de
compensateur de profondeur et
indicateur de position

Contact général des avioniques

Disjoncteurs et interrupteurs/
disjoncteurs

Contact général

Contact d'allumage

Tableau de disjoncteurs des
avioniques

Microphone

Prise d’alimentation 12 v

(Son emplacement peut varier)

Frein de parking
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IIMPLANTATION DU TABLEAU DE BORD COTE DROIT

Le tableau de bord cété droit comporte l'enregistreur d'heures de vol,
linterrupteur de la balise de détresse et de la place pour recevoir des
indicateurs et d'autres avioniques. La boite a gants, les commandes de
chauffage, de ventilation et de dégivrage de la cabine et linterrupteur de
commande des volets hypersustentateurs se trouvent sous ce tableau.

IMPLANTATION DU PUPITRE CENTRAL

Le pupitre central, situé sous le tableau central, comporte les volants de

compensateurs de profondeur, les indicateurs de position, un support pour le

microphone et le robinet coupe-feu de carburant. Le robinet sélecteur de
[carburant est situé a la base du pupitre.

MANOEUVRES AU SOL

L'efficacité en direction au cours du roulage au sol est due a l'orientation du
train avant, commandée par les pédales de palonnier (manceuvre de la
pédale gauche pour virer a gauche, et inversement). Lorsqu'une pédale est
poussée, une boite a ressort de direction (qui est couplée au train avant et
au palonnier) fait pivoter la roue avant dans une plage d'environ 10° de
chaque coté de l'axe. En utilisant le frein gauche ou droit, le virage peut étre
augmenté jusqu'a 30° de chaque cbté de l'axe.

Le déplacement de l'avion a la main est facilité en fixant une barre de
remorquage sur la jambe de train avant. En l'absence de barre de
remorquage, ou s'il est nécessaire de pousser l'avion, utiliser les mats d'aile
comme points de poussée. Ne pas utiliser les plans fixes, verticaux ou
horizontaux, pour déplacer l'avion. Si le remorquage est effectué par un
véhicule, ne pas braquer le train avant de plus de 30° de part et d'autre de
I'axe, pour ne pas I'endommager.

Le rayon minimal de virage de I'avion au roulage au sol, en utilisant le freinage

ldifférentiel et I'orientation du train avant, est d'environ 27 ft. Pour obtenir un
rayon de virage minimal en piste, I'avion peut étre pivoté autour d'un train
principal en appuyant sur une cloison de pointe arriére située juste a l'avant
du plan fixe horizontal, afin de soulever le train avant du sol. Une attention
sera apportée pour s'assurer que la pression est exercée uniquement sur la
zone de la cloison et non pas sur le revétement entre cloisons. Abaisser le
plan fixe horizontal de l'avion pour soulever sa partie avant n'est pas
recommandé.
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COMMANDE DE VOLETS HYPERSUSTENTATEURS

La sortie ou la rentrée des volets a simple fente (voir Figure 7-3) est
commandée en amenant sur la position désirée le levier de commande des
volets hypersustentateurs situé sur le tableau de bord. Le levier se déplace
vers le haut ou le bas dans un tableau a fente, avec des butées mécaniques
aux positions 10°, 20° et 30°. Pour changer de braquage de volets, déplacerlfl
le levier de commande vers la droite pour le dégager des butées mécaniques
10° et 20°. Une aiguille et une échelle, 4 gauche du levier de commande,
indiquent en degrés le braquage des volets. Le circuit des volets
hypersustentateurs est protégé par un disjoncteur de 10 ampéres repéré
FLAP, situé sur le c6té gauche du tableau de commandes.

0585X1021

Figure 7-3. Commande de volets hypersustentateurs
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TRAIN D'ATTERRISSAGE

Le train d'atterrissage est de type tricycle avec une roulette de nez orientable
et deux roues principales. Les carénages de roues sont fournis en
équipement optionnel pour I'ensemble des roues du train principal et du train
avant. Les chocs sont absorbés par les jambes de train principal en acier a
ressort tubulaires et par l'amortisseur oléopneumatique du train avant.
Chaque roue principale est équipée d'un frein a disque hydraulique, sur la
face interne de la roue.

SOUTE A BAGAGES

La soute a bagages est composée de deux compartiments, I'un s'étendant
de l'arriére des siéges passagers a la cloison arriére de fa cabine, et l'autre,
compartiment additionnel, derriére la cloison. L'accés & ces deux
compartiments a bagages se fait par une porte de soute a verrouillage,
située sur le coté gauche de I'avion, ou par l'intérieur de la cabine. Un filet a
bagages avec des sangles d'arrimage est fourni pour arrimer les bagages. Il
est fixé en attachant les sangles dans les anneaux d'arrimage équipant
l'avion. Se reporter & la Section 6 pour les dimensions de la soute & bagages
et de la porte de soute.

SIEGES

L'aménagement de l'avion comprend deux siéges équipage réglables
verticalement pour le pilote et le passager avant, et un siége banquette avec
dossier réglable pour les passagers arriere.

Les siéges utilisés par le pilote et le passager avant sont réglables en avant,
en arriére, vers le haut, vers le bas. De plus, I'angle d'inclinaison du dossier
est réglable a souhait.

Le réglage en avant et en arriére est effectué en utilisant la poignée située
sous le centre du chassis du siége. Pour positionner le siége, tirer la petite
poignée tabulaire, faire glisser le siége dans la position désirée, relacher la
poignée et vérifier que le siége est verrouillé en place. Pour régler le siége en
hauteur, tourner la grande manivelle située sous le coin droit du siége jusqu'a
obtenir une hauteur confortable. Pour régler linclinaison du dossier, tirer sur
le bouton de déblocage, positionner le dossier & I'angle désiré, et relacher le
bouton. Lorsque le siége n'est pas occupé, a chaque fois que le bouton de
déblocage est tiré, le dossier se replie automatiquement vers l'avant.
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Le siége des passagers arriere se compose d'une banquette fixe et d'un
dossier inclinable & trois positions. Le dossier inclinable est réglable par un
levier situé sous le siége, au milieu du bati. Pour régler l'inclinaison du dossier,
soulever le levier, positionner le dossier a linclinaison désirée, relacher le
levier et vérifier que le dossier est verrouille en place.

Des appuis-téte sont installés sur 'ensemble des siéges avant et arriére. Pour
régler I'appui-téte, lui appliquer une pression suffisante pour le faire monter ou
descendre au niveau désiré.

CEINTURES DE SIEGES/BRETELLES INTEGREES

Tous les emplacements de siége sont équipés de systémes de ceintures de
siége/bretelles intégrées (voir Figure 7-4). Le modéle comprend un enrouleur a
inertie de plafond pour la partie de ceinture couvrant les épaules, un montage
de rétraction pour celle concernant la partie basse du tronc et les cuisses. Ce
modele permet une liberté compléte de mouvement du haut du corps alors
qu'il provoque une retenue compléte de la partie de ceinture concernant la
partie basse du tronc et les cuisses. En cas de décélération brutale, les deux
enrouleurs se bloquent assurant une retenue compléte de l'utilisateur.

Sur les siéges avant et central, les enrouleurs a inertie sont situés sur l'axe
central du plafond. Sur les siéges arriére, les enrouleurs 3 inertie sont situés
sur le plafond, vers I'extérieur par rapport aux passagers.

Pour utiliser les ceintures de siége/bretelles intégrées, saisir le connecteur
male d'une main, et, d'un seul geste, allonger l'ensemble et insérer le
connecteur dans la boucle. Le verrouillage effectif a lieu lorsqu'un "clac“l
distinctif est pergu.

Le verrouillage correct de la ceinture a enrouleur peut étre vérifié en s'assurant
que les ceintures peuvent se rétracter dans leurs enrouleurs et que la ceinture
est a la fois ajustée et basse sur la taille comme elle doit &tre normalement
portée en vol. Une fois que la ceinture est en place sur l'occupant du siége, il
ne doit pas étre possible de tirer plus de 1 inch supplémentaire de ceinture du
systéme de rétraction. Si la ceinture peut étre tirée au-deld de cette valeur,
l'occupant du siége est trop petit par rapport au systéme de retenue installé et
ne doit pas occuper ce siége tant qu'il ne sera pas correctement sanglé. |

La ceinture se libére soit en soulevant le mécanisme d'ouverture de la boucle
soit en appuyant sur le bouton de cette boucle et en tirant le harnais. Lal
tension du ressort de I'enrouleur a inertie range automatiquement le harnais.
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=

MANIVELLE
DE REGLAGE
VERTICAL
(HAUTEUR)

BOUTON
D’INCLINAISON
DU DOSSIER DE
SIEGE CONNECTEUR
LEVIER DE REGLAGE ,
AVANT ARRIERE APPUYER POUR” ™ BOUCLE
DEVERROUILLER (NON REGLABLE)
'REGALGE MANUEL
DISPONIBLE

SOULEVER POUR

BOUTON POUSSOIR DEVERROUILLER
DEVERROUILLAGE . /(LOCQUET)

051471004

Figure 7-4. Ceintures de siéges et bretelles
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Un ensemble ceintures de siége/bretelles intégrées réglable manuellement
équipe chaque siége.
Pour utiliser l'ensemble ceintures de siége/bretelles intégrées réglable manuellement,
commencer par fixer et régler l'ensemble ceintures de siége/ bretelles intégrées.
Adapter la ceinture & la longueur nécessaire en tirant sur la bande de réglage de la
ceinture. Enclencher fermement le connecteur male dans la boucle et ajuster la
longueur. Une bretelle corectement réglée permet a loccupant de se pencher en
avant suffisamment pour se tenir bien droit, mais empéchera de tout mouvement
excessif vers f'avant et tout contact avec des objets lors d'une décélération soudaine.
Le pilote doit également pouvoir atteindre facilement toutes les commandes.

Pour déverrouiller l'ensemble ceintures de siege/bretelles intégrées réglable
manuellement, appuyer sur le bouton de la boucle pour libérer le connecteur male.

PORTES D'ENTREE ET FENETRES DE CABINE

L'entrée et la sortie de I'avion s’effectuent par I'une ou l'autre porte située de
chaque c6té de la cabine, a la hauteur des siéges avant (se reporter a la
Section 6 pour les dimensions de la cabine et des portes). Les portes
comprennent une poignée extérieure encastrée, une poignée intérieure
classique, une serrure fermant a clé (porte gauche uniquement), un
mécanisme de butée de porte, et une fenétre pouvant s'ouvrir sur la porte
gauche. Une fenétre identique est également disponible sur la porte droite.
NOTA

La conception du verrouillage de la porte sur ce type d'avion exige

que les poignées extérieures coté pilote et passager avant soient

en position sortie & chaque fois que les portes sont ouvertes. Lors

de la fermeture de la porte, ne pas tenter de pousser la poignée

vers l'intérieur avant que la porte ne soit complétement fermée.
Pour ouvrir 'une ou l'autre porte de I'extérieur, utiliser Ia poignée encastrée, située
prés du bord arriére de la porte, en saisissant le bord avant de la poignée et en
tirant vers I'extérieur. Pour fermer ou ouvrir l'une ou lautre porte de lintérieur de
Favion, utiliser la combinaison poignée/accoudoir. La poignée de porte intérieure est
une poignée a trois positions repérées «OPEN», «CLOSE», «LOCK». La poignée
est maintenue en position fermée «CLOSE» (vers le haut) par un mécanisme d'arc-
boutement. Lorsque la porte a été tirée et fermée, verrouillez la en toumant Ia
poignée vers l'avant sur la position «LOCK» (au ras de l'accoudoir). Quand la
poignée est toumée sur la position «LOCK», une pression sur le centre de la
poignée la maintiendra dans cette position. Les deux portes de cabine doivent étre
verrouillées avant le vol, et ne doivent pas étre ouvertes intentionnellement en vol.

28 Février 2000 7-17 I




SECTION 7 CESSNA
DESCRIPTION DE L'AVION MODELE 172R
ET DE SES INSTALLATIONS

NOTA
L'ouverture accidentelle d'une porte en vol due a une fermeture
incorrecte, ne représente pas une nécessité d'atterrir. La
meilleure procédure est de compenser ['avion, & la vitesse
indiquée approximative de 75 kt, entrouvrir doucement la porte
en la poussant, puis la fermer avec vigueur et la verrouiller.

La sortie de I'avion s'effectue en tournant la poignée de la porte de la position
«LOCK>» a la position «OPEN» en arriére, en passant la position «CLOSE»,
et en poussant pour ouvrir la porte. Pour fermer l'avion, verrouiller la porte
droite avec la poignée interne, fermer la porte gauche, et fermer la serrure a
clé a l'aide de la clé de contact.

Les portes gauche et droite sont équipées d'une fenétre pouvant s'ouvrir.
Elles sont maintenues en position fermée par un loquet & cran monté sur le
bord inférieur du bati de fenétre. Pour ouvrir les fenétres, tourner le loquet
vers le haut. Chaque fenétre est équipée d'un bras de retenue avec ressort
qui aide la fenétre a pivoter vers I'extérieur et la maintient dans cette position.
En cas de besoin, chaque fenétre peut étre ouverte a n'importe quelle
vitesse jusqu'a 163 kt. Les fenétres latérales arriéres et celles arriéres sont
de type fixe et ne peuvent éire ouvertes.

BLOCAGE DES COMMANDES

Les gouvernes de gauchissement et de profondeur peuvent étre bloquées
pour éviter leur détérioration par des rafales lorsque l'avion est stationné. Le
systéme de blocage se compose d'une tige profilée en acier munie d'un
drapeau. Ce dernier permet d'identifier la tige comme moyen de blocage des
commandes et rappelle qu'elle doit étre déposée avant le démarrage du
moteur. Pour mettre en place la tige, aligner le trou en haut du tube du volant
pilote et celui en haut de la collerette du volant sur le tableau de bord et
introduire la tige dans l'alignement des trous. Une fois la tige en place, les
ailerons sont bloqués en position neutre et les gouvernes de profondeur,
bord de fuite légérement vers le bas. Lorsque la tige est bien en place, le
drapeau masque le contact d'allumage. Dans des zones de vents forts ou a
rafales, un blocage de gouverne de direction devra étre installé sur la dérive.
La tige de blocage et tous autres types de dispositif de blocage doivent étre
déposés ou débloqués avant le démarrage du moteur.
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MOTEUR

L'avion est propulsé par un moteur a injection, quatre cylindres opposés a
plat, soupapes verticales, refroidi par air et muni d'un systéme de lubrification
carter humide. Le moteur est un Lycoming Type 10-360-L2A, de puissance
nominale 160 hp a 2400 tr/min. Les accessoires principaux comprennent un
démarreur, un alternateur entrainé par courroie et monté a 'avant du moteur,
deux magnétos, deux pompes & dépression et un filire a huile a débit total
monté a l'arriére du boitier d'accessoires moteur.

COMMANDES DU MOTEUR

La puissance moteur est commandée par une manette située sur le tableau
d'interrupteurs et commandes, au-dessus du pupitre de commande. Quand
la manette des gaz est en position plein avant ou plein arriére, les gaz sontl
pleins ouverts ou coupés respectivement. Un bouton de serrage, moleté
rond, est situé a la base de la manette des gaz. La rotation dans le sens
horaire augmente la friction et inversement.

La commande de mélange, montée a droite de la commande de puissance,
est un bouton rouge, avec des points de rehaussement autour de la
circonférence, équipé d'un bouton de verrouillage dans son extrémité. La
position plein riche est plein avant, et la position étouffoir est plein arriére.
Pour de petits réglages, la commande peut étre déplacée en avant, en
tournant le boulon rouge dans le sens horaire et inversement. Pour des
réglages rapides ou importants, le bouton peut étre déplacé en avant ou en
arriere en appuyant sur le bouton de verrouillage a l'extrémité de la
commande, et en positionnant la commande comme désiré.

INSTRUMENTS MOTEUR

Les instruments suivants permettent de contréler le fonctionnement du
moteur : le manometre de pression d'huile/I'indicateur de température d'huile,
le tachymetre et l'indicateur de température d'échappement (EGT). De plus,
le tableau d'alarmes comporte un voyant rouge «OIL PRESS» qui s'allume
quand la pression d'huile est faible.

Se reporter a la Section 2, Limitations, pour les limites d’utilisation du moteur
et les repéres sur les instruments.
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Les signaux du manomeétre de pression d'huile sont générés par lintermédiaire
d'une tuyauterie de pression dhuile et d'un transmetteur. Une tuyauterie de
pression d'huile relie la partie supérieure avant du carter moteur a la cloison
arriére. Au niveau de la cloison, cette tuyauterie est connectée a un transmetteur
qui produit un signal électrique, lui-méme traduit en une indication de pression
d’huile lisible sur le manométre du tableau de bord c6té gauche.

De plus, une indication séparée de pression dhuile faible est fournie par le
tableau d'alarmes. Ce voyant est connecté a un contacteur manométrique d'huile,
situé sur la partie arriére du boitier des accessoires. Lorsque la pression d'huile
est inférieure a 20 psi, le contacteur se met a la masse et ferme le circuit du
voyant, allumant le voyant rouge OIL PRESS. Quand la pression dépasse 20 psi,
la masse est coupée et le voyant OIL PRESS s'éteint.

NOTA

Le contacteur de la basse pression d'huile est également connecté

au compteur horaire (Hobbs). Quand la pression dépasse 20 psi,

une masse est fournie au compteur horaire fermant son circuit.
Les signaux de lindicateur de température d'huile sont générés d'un détecteur de
température a résistance électrique située dans le boitier des accessoires. La
température de 'huile change en fonction de la variation de la résistance du
detecteur. Cette résistance est traduite en une indication de température d'huile
lisible sur l'indicateur du poste de pilotage.
Le tachymétre, entrainé mécaniquement par le moteur, est situé sur le tableau de
bord, & la gauche du volant pilote. L'instrument est calibré par incréments de 100
tr/min et indique aussi bien la vitesse de rotation du moteur que celle de I'hélice.
Un compteur horaire, dans la section basse du cadran, enregistre le temps de
fonctionnement moteur en heures et dixiemes dheure. Les repéres de
linstrument correspondent & la plage de fonctionnement normal (arc vert)
comprise de 1900 a 2400 tr/min.

Un indicateur de température de gaz d'échappement (EGT), faisant partie de
lindicateur double EGT/débit carburant, est situé sur la partie inférieure gauche du
tableau de bord. Comme cette température varie avec le rapport carburant/air
(mélange), la puissance et la vitesse de rotation du moteur, lindicateur devient une
aide utile pour ajuster le mélange afin d'obtenir les meilleures performances ou
économies. Lindicateur EGT permet au pilote d'appauvrir (réduire la dose de
carburant du mélange carburant-air) a une valeur connue utilisant comme référence
la température de gaz maximum ou pic. Une aiguille qui peut étre positionnée
manuellement est disponible au pilote pour marquer la position du pic. Ne
jamais appauvrir a I'aide de 'EGT pour des puissances supérieures a 80%.
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Le systtme EGT utilise une sonde thermocouple placée dans la pipe
d'échappement pour fournir un voltage proportionnel a la température des
gaz d'échappement et la transmet a l'indicateur EGT qui réagit. Au fur et a
mesure que le mélange est appauvri (de plein riche), la température des gaz
augmente pour atteindre une valeur maximum quand le rapport carburant-air
du type stoichiométrique (chimiquement le plus efficace) est atteint et
commence a décroitre si le mélange continue d’étre appauvri.

RODAGE ET UTILISATION D'UN MOTEUR NEUF

Le moteur subit un rodage en usine et est prét pour une utilisation dans
toutes les plages. Cependant, il est suggéré, autant que possible, d'effectuer
la croisiére a 80 % de la puissance du moteur jusqu'a ce qu'il ait atteint 50
heures de fonctionnement ou que la consommation d'huile soit stabilisée.
Ceci assurera la mise en place correcte des joints du piston.

CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR

Le moteur utilise un circuit de graissage a pression totale, de type réservoir
humide, lubrifié¢ avec de I'huile qualité aviation. La capacité du réservoir
(situé sur la partie inférieure du moteur) est de 8 gt. L'huile est aspirée du
réservoir par la pompe entrainée par le moteur a travers une crépine. Elle est
enstite dirigée de la pompe vers un clapet de dérivation. Lorsque I'huile est
froide, le clapet de dérivation lui permet d'aller directement de la pompe au
filtre & huile plein débit, en court-circuitant le radiateur. Lorsque I'huile est
chaude, ce clapet de dérivation dirige l'huile & I'extérieur du boitier
d'accessoires dans une durite flexible et la fait entrer dans le radiateur sur la
droite de la cloison arriére moteur. L'huile sous pression en provenance du
radiateur retourne vers le boitier d'accessoires ou elle passe par le filtre &
huile plein débit. L'huile filtrée entre alors dans un clapet de surpression qui
régule la pression d'huile moteur en autorisant le retour de l'excés d'huile
vers le réservoir, alors que le restant circule et graisse diverses parties du
moteur. L'huile résiduelle retourne vers le réservoir par gravité.

Une jauge solidaire du bouchon de remplissage est située sur le coté arriere
droit du moteur. Elle est accessible par une porte d'accés sur la partie
supérieure droite du capotage moteur. Le moteur ne doit pas fonctionner
avec moins de 5 qt d*huile. Pour un vol prolongé, remplir jusqu'a l'indication 8
qgt (niveau indiqué par la jauge uniquement). Pour la qualité d'huile et les
spécifications, se reporter a la Section 8 de ce manuel.
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CIRCUIT D'ALLUMAGE ET DE DEMARRAGE

|Le circuit d'allumage se compose de deux magnétos entrainées par le moteur
et de deux bougies d'allumage sur chaque cylindre. La magnéto droite allume
les bougies inférieure droite et supérieure gauche, et la magnéto gauche
allume les bougies inférieure gauche et supérieure droite. Le fonctionnement

|norma| fait appel aux deux magnétos pour assurer une combustion plus
compléte du mélange air/carburant, grace au double allumage.

iL'aIIumage et le démarrage sont controlés par un commutateur de type rotatif
situé sur le tableau gauche des interrupteurs et des commandes. Le
commutateur est identifié dans le sens horaire OFF, R, L, BOTH et START.
Le moteur doit étre utilisé avec les deux magnétos (position BOTH) sauf pour
le contréle des magnétos. Les positions R et L sont utilisées a des fins de
contrdle et en secours uniquement. Lorsque le commutateur est tourné sur la
position a rappel START, (avec le contact général sur ON), le contacteur de

fdémarreur est mis sous tension et le démarreur lancera le moteur. Lorsque le
commutateur entrainé par un ressort est relaché, il retourne
automatiquement sur la position BOTH.

CIRCUIT D'ADMISSION D'AIR

Le circuit d'admission d'air recoit 'air dynamique a partir du compartiment
moteur au travers d'une prise située sur la portion inférieure avant du
capotage moteur. L'entrée est recouverte par un filire qui débarrasse ['air
d'admission des poussiéres et autres corps étrangers. Le flux d'air passant a
travers le filire entre dans une boite a air. Celle-ci posséde une porte
d'entrée d'air de secours entrainée par un ressort. Au cas ou le filtre d'air
d'admission se colmate, la dépression créée par le moteur ouvre la porte et
aspire l'air de lintérieur non filtrée de la zone inférieure du capotage.
L'ouverture de la porte d'entrée d'air de secours provoque une perte de
puissance de 10% environ a plein gaz. Aprés étre passé dans la boite a air,
I'air d'admission entre dans le boitier de contréle carburant/air sous le
moteur, avant d'étre canalisé vers les cylindres du moteur par les entrées de
tubulures d'admission.
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CIRCUIT D'ECHAPPEMENT

Les gaz d'échappement de chaque cylindre passent par un ensemble de
gaine dair puis par un silencieux et par une pipe d'échappement. Le
silencieux est construit avec carénage autour qui constitue une chambre de
chauffage pour l'air de réchauffage cabine.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

L'air dynamique pour le refroidissement du moteur pénétre par deux
ouvertures d'entrée situées a l'avant du capotage moteur. L'air de
refroidissement est dirigé autour des cylindres et d'autres zones du moteur
par déflection, puis est évacué par une ouverture au niveau de la bordure
inférieure arriére du capotage. Le contrdle du circuit de refroidissement ne
requiert aucun volet de capotage manuel.

HELICE

L'avion est équipé d'une hélice a deux pales, a pas fixe. Elle est forgée d'unel
seule piéce en alliage d'aluminium anodisé pour retarder la corrosion. Le
diamétre de I'hélice est de 75 in.

CIRCUIT CARBURANT

Le circuit carburant de l'avion (voir Figure 7-6) comprend deux réservoirs
structuraux mis a ['air libre (un dans chaque aile), un robinet sélecteur a trois
positions, une pompe auxiliaire électrique a carburant, un robinet coupe—feu,'
un filtre, une pompe & carburant entrainée par le moteur, un boftier de
contréle carburant/air, une vanne de répartition carburant et des injecteurs a
carburant.

A ATTENTION-DANGER

POUR CET AVION LES NIVEAUX DE CARBURANT
INUTILISABLE ONT ETE DETERMINES SELON LA
REGLEMENTATION F.A.R. LE NON-RESPECT DES LIMITES
D'EMPLOlI DU CARBURANT PRESCRITES DANS LA
SECTION 2 PEUT ENTRAINER UNE REDUCTION
SUPPLEMENTAIRE DU CARBURANT UTILISABLE EN VOL.
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NIVEAU DE TOTAL
RESERVOIR | CARBURANT |, o ool poo,  [UTILISABLE
DE (DANS TOTAL  |INuTILIsABLE| EN TOUTES
CARBURANT| CHAQUE CONDITION
RESERVOIR) S DE VOL
Deux | Plein(286.0) | 56.0 3.0 53.0

Figure 7-5. Quantités de carburant en US Gallons

DISTRIBUTION DU CARBURANT

Le carburant s'écoule par gravité des deux réservoirs intégraux vers un
robinet sélecteur a trois positions repérées BOTH, RIGHT, LEFT puis vers la
nourrice. De 13, le carburant passe au travers de la pompe a carburant
auxiliaire, par le robinet coupe-feu, puis au travers du filtre vers la pompe &
carburant entrainée par le moteur.

De la pompe & carburant entrainée par le moteur, le carburant est fourni au
boitier de controle carburant/air, ou il est dosé et dirigé vers une vanne de
répartition carburant (rampe de distribution) qui le distribue a chaque
cylindre. Le débit carburant dans chaque cylindre est continu et le taux
d'écoulement est déterminé par la quantité d'air qui passe par le boitier de
contréle carburant/ air.

A partir du numéro de série 17281188 et les avions incorporant le kit MK172-
28-01, un circuit retour de carburant a été incorporé pour faciliter le
fonctionnement régulier du moteur au sol par temps chaud. Ce circuit
raméne une quantité dosée de carburant du boitier de contréle carburant/air
vers la nourrice. L’augmentation du débit carburant due a ce circuit retour
entraine des températures plus basses & l'entrée du moteur et tend a
minimiser le volume de vapeur carburant généré dans les tuyauteries lors
des opérations a des températures extérieures élevées.
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INDICATION CARBURANT

La quantité de carburant est mesurée par deux transmetteurs de jaugeurs
carburant a flotteur (un dans chaque réservoir), et elle est indiquée par un
jaugeur carburant électrique situé sur le céte gauche du tableau de bord. Les
jaugeurs sont repérés en gallons. Un réservoir vide est indiqué par un trait
rouge et le chiffre 0. Lorsqu'un jaugeur indique qu'un réservoir est vide, il
reste environ 1.5 gallons de carburant inutilisable dans ce réservoir. Les
indications des jaugeurs ne sont pas exactes lorsque ['avion est en glissade,
en dérapage ou avec une assiette inhabituelle.

Chaque réservoir comporte également des circuits d'alarme qui peuvent
détecter des conditions de bas niveau carburant ainsi que des transmissions
de messages erronés. A chaque fois que le niveau de carburant du réservoir
tombe en dessous de 5 gallons environ (et qu'il reste sous cette valeur plus
de 60 secondes), le voyant de message ambre bas niveau de carburant
LOW FUEL va clignoter sur le tableau d'alarmes pendant approximativement
10 secondes, puis restera allumé. Le pilote ne peut pas couper
l'annonciateur. Si le niveau de carburant du réservoir gauche ou droit est
bas, le message L LOW FUEL ou LOW FUEL R s'affiche respectivement. Sil
le niveau de carburant des deux réservoirs est bas, L LOW FUEL R
s'affiche.

En plus de I'annonce bas niveau carburant, les circuits d'alarme sont congus
pour signaler les pannes de chaque transmetteur causées par des courts-
circuits, des circuits ouverts ou la résistance d'un transmetteur qui augmente
dans le temps. Lorsque les circuits détectent l'une de ces conditions,
l'aiguille du jaugeur carburant se positionne sur OFF (en dessous du repére
0 sur le jaugeur) et I'annonciateur ambre va s'allumer. Si le transmetteur
gauche ou droit est en panne, le message L LOW FUEL ou LOW FUEL R
s'affiche respectivement. Si les deux transmetteurs sont en panne, le
message L. LOW FUEL R s’affiche.

La pression carburant est mesurée au moyen d'un transducteur monté prés
de la rampe de distribution carburant. Ce transducteur fournit un signal
électrique qui est traduit en gallons par heures sur l'indicateur du poste de
pilotage.

28 Février 2000 7-25



SECTION 7 CESSNA
DESCRIPTION DE L’AVION MODELE 172R
ET DE SES INSTALLATIONS

MISE A AIR LIBRE DU CIRCUIT CARBURANT

La mise & l'air libre du circuit carburant est essentielle pour en assurer le bon
fonctionnement. L'obstruction compléte des mises a l'air libre se traduit par
une diminution du débit carburant et éventuellement l'arrét du moteur. La
mise a ['air libre s'effectue par une canalisation reliant le réservoir droit au
réservoir gauche. Ce dernier communique avec l'extérieur par une mise a
l'air libre, avec clapet anti-retour, qui dépasse de l'infrados de l'aile gauche,
prés du mat d'aile. Les bouchons de remplissage des réservoirs droit et
gauche sont également équipés d'une mise a l'air libre.

CHARGEMENT DES RESERVOIRS REDUIT

Le plein en carburant de l'avion peut étre réduit pour permettre un
chargement cabine plus important. Pour obtenir un chargement réduit de
Icarburant de 17.5 gallons dans chaque réservoir, remplir chaque réservoir
jusqu'au bord inférieur du col de remplissage.

ROBINET SELECTEUR DE CARBURANT

Le robinet sélecteur de carburant sera sur la position BOTH pour le
décollage, ia montée, la descente, I'atterrissage et pendant les manoeuvres
qui impliquent des glissades ou des dérapages prolongés de plus de 30
secondes. Le fonctionnement & partir du réservoir LEFT ou RIGIIT est
uniquement réservé au vol de croisiére en palier.

NOTA

Lorsque la manette du robinet sélecteur de carburant est sur la
position BOTH en croisiére, le débit de carburant de chaque réservoir
peut ne pas étre égal si les ailes ne sont pas maintenues exactement
horizontales. La sensation «d'aile lourde» résultante peut étre éliminée
progressivement en plagant la manette du robinet sélecteur sur le
réservoir correspondant a «l'aile lourde». Il n'est ni possible de mesurer
le temps nécessaire pour consommer la totalité du carburant d'un
réservoir ni, aprés avoir sélectionné le réservoir opposé, de prévoir un
temps d'utilisation égal du carburant restant. Le volume vide de
carburant des deux réservoirs est relié par une canalisation de mise a
I'air libre et il faut, par conséquent, s'attendre a un certain transfert de
carburant entre les deux réservoirs lorsque ces derniers sont
pratiquement pleins et que les ailes ne sont pas horizontales.
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Figure 7-6. Schéma du circuit carburant
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NOTA

Lorsque la capacité de carburant est égale ou inférieure au 1/4 du
réservoir, un vol prolongé en configuration non coordonnée, telle
que glissade ou dérapage peut découvrir les orifices d'alimentation
des réservoirs carburant. Par conséquent, ['uilisation avec un
réservoir vide ou lutilisation sur le réservoir LEFT ou RIGHT avec
une quantité de carburant égale ou inférieure au 1/4 du réservoir ne
permet pas a favion de poursuivie des manoeuvres non
coordonnées en vol pendant plus de 30 secondes.

CLAPETS DE PURGE DU CIRCUIT CARBURANT

Les clapets de purge du circuit carburant permettent I'examen du carburant
afin de s'assurer de sa qualité et de I'absence de contamination. Le circuit
sera examiné avant le premier vol de la journée et aprés chaque
ravitaillement en carburant, en utilisant le bol d'échantillonnage pour prélever

Iun peu de carburant des puisards de chaque réservoir de voilure et de la
nourrice, du robinet sélecteur, ainsi que du clapet de purge du puisard de
filtre. Les traces éventuelles de contamination du carburant seront éliminées
conformément & la visite avant vol et le sujet décrits dans la Section 8 de ce
manuel. Si les limitations de masse au décollage pour le prochain vol le
permettent, le plein des réservoirs carburant sera effectué aprés chaque vol
pour empécher la condensation.
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CIRCUIT DE FREINAGE

Chaque roue de train principal de l'avion comporte un frein hydrauliquel
monodisque. Chaque frein est raccordé par une tuyauterie hydraulique au maitre-
cylindre fixé sur chaque pédale de palonnier du pilote. Les freins sont commandés
en appuyant sur le sommet des pédales de gauche (pilote) ou de droite (copilote)
car les deux ensembles sont conjugués. Lorsque l'avion est garé, les deux roues
principales peuvent étre freinées au moyen du frein de parking qui est commandé
par une poignée située sous le coté gauche du tableau de bord. Pour appliquer le
frein de parking, freiner avec les pédales de freins, tirer la poignée sur l'arriére et la
tourner de 90° vers le bas.

Pour augmenter la durée de vie des freins, effectuer correctement les opérations
d'entretien du circuit de freinage, et utiliser au minimum les freins pour le roulage
au sol et les atterrissages.

Une panne de frein imminente peut étre précédée des symptdmes suivants:
diminution progressive du freinage aprés I'application des freins, freins bruyants ou
grippés, pédales molles ou spongieuses, débattement excessif et freinage faible.
Dés l'apparition de 'un de ces symptdmes, le circuit de freinage nécessite une
intervention immédiate. Si I'efficacité des freins diminue au cours du roulage au sol
ou de la course d'atterrissage, relacher les pédales puis freiner a nouveau en
appliquant une forte pression. Si les freins deviennent spongieux ou que le
débattement des pédales augmente, pomper les pédales pour augmenter la
pression de freinage. En cas de diminution d'efficacité ou de panne d'un frein,
utiliser l'autre frein avec ménagement en mettant du pied & l'opposé pour contrer le
bon frein avec la gouverne de direction.

CIRCUIT ELECTRIQUE

L'avion est doté d'un circuit électrique & courant continu de 28 volts (voir Figure 7-7).
La source de l'énergie électrique est constituée par un alternateur de 60 ampéres,
entrainé par courroie, et une batterie de 24 volts, située en avant de la cloison pare-
feu, cote gauche. Le courant est distribué a la majeure partie des circuits électriques
généraux par lintermédiaire de deux barres bus principales et d'une barre bus
essentielle, connectée aux deux barres principales, dont le réle est d'alimenter le
contact général, les circuits des voyants annonciateurs et 'éclairage intérieur.
Chaque barre principale est également connectée & une barre bus des avioniques
par lintermédiaire d'un interrupteur d'avioniques unique. Les barres principales sontl
sous tension chaque fois que le contact général est mis sur «marche», et elles ne
sont pas affectées par l'utilisation du démarreur ou d'une source d'alimentation
extérieure. Les deux barres des avioniques sont sous tension chaque fois que le
contact général et l'interrupteur général des avioniques sont mis sur ON.
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L'avion utilise un module de distribution d'énergie (J-Box) situé a 'avant de la
cloison pare-feu, coté gauche. |l abrite tous les relais nécessaires au circuit
électrique de l'avion et de plus, le boitier régulation de l'alternateur ainsi que
le connecteur d'alimentation externe.

TABLEAU D'ALARMES

Un tableau d'alarmes (avec inverseur intégré) est situé sur le coté gauche du
tableau de bord et fournit les messages d'avertissement (ambre) et d'alarme
(rouge) pour les sections de circuits de I'avion concernées. Les messages de
I'annonciateur sont congus pour clignoter pendant environ 10 secondes, pour
attirer l'attention du pilote, avant de devenir allumés fixe. Le tableau
d'alarmes ne peut étre coupé par le pilote.

Les données d'entrée de l'annonciateur proviennent de chaque transmetteur
de jaugeur carburant, du contacteur basse pression huile, des transmetteurs
de dépression et du boiter de régulation de l'alternateur (ACU). Des diodes
électroluminescentes LED individuelles éclairent chaque message et peuvent
étre remplacées par la partie arriére de I'annonciateur. L'intensité lumineuse
est commandée en plagant linverseur sur la position occulte DIM ou BRT
(anciens modeles) ou DAY ou NIGHT (modéles plus récents).

Le tableau d'alarmes peut étre testé en positionnant MASTER SWITCH sur
ON et en maintenant linterrupteur de test sur la position TST (anciens
modeéles) ou sur TEST (modéles plus récents). Tous les messages ambres
et rouges vont clignoter jusqu'a ce que l'interrupteur soit relaché.

NOTA

Lorsque linterrupteur MASTER SWITCH est mis sur ON,
quelques voyants clignotent pendant 10 secondes environ
avant de s'allumer fixe. Lorsque [interrupteur du tableau
d'alarmes est en appui maintenu sur TST (anciens modeéles) ou
sur TEST (modéles plus récents), tous les voyants restants
vont clignoter jusqu'a ce que linterrupteur soit relaché.
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CONTACT GENERAL

Le contact général est un commutateur a basculeur double repéré MASTER,
qui est sur ON vers le haut, et sur OFF vers le bas. La moitié droite duI
commutateur, repérée BAT, commande la batterie qui alimente le circuit
électrique de bord et la moitié gauche, repérée ALT, commande l'alternateur.

4\ ATTENTION-DANGER

AVANT DE METTRE LE CONTACT GENERAL SUR ON OU
SUR OFF, DE DEMARRER LE MOTEUR OU DE BRANCHER
UNE SOURCE D'ALIMENTATION EXTERIEURE, COUPER i
LINTERRUPTEUR GENERAL DES AVIONIQUES POUR
EVITER LA DETERIORATION DES AVIONIQUES QuUI
POURRAIT RESULTER DE TOUTE TENSION TRANSITOIRE.

En conditions normales, les deux cétés du contact général doivent étre utilisés
en méme temps ; cependant, le cété BAT du commutateur pourra éfre mis sur
marche séparément pour vérifier les équipements au sol. Pour vérifier ou
utiliser au sol les avioniques ou radios, linterrupteur général des avioniques
doit également étre mis sur marche. Le cété ALT du commutateur mis surl
OFF, isole l'alternateur du circuit électrique. Dans ce cas, la charge électrique
totale est fournie par la batterie. Une utilisation continue avec le coté
alternateur sur OFF risque de deécharger la batterie suffisamment pour |
provoquer l'ouverture du contacteur de batterie, couper l'excitation de
I'alternateur et empécher la remise en route de I'alternateur.
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INTERRUPTEUR GENERAL DES AVIONIQUES

L'alimentation électrique de chaque barre bus des avioniques est fournie par
une barres bus principale. Pour les avions numérotés 17280001 a 17280983
excepté certains avions non immatriculés U.S., un interrupteur général
simple a basculeur des avioniques commande le débit du courant vers les
deux barres des avioniques. A partir du numéro 17280984, un interrupteur
général en deux parties ou «séparé» & basculeur des avioniques commande
le débit du courant vers chaque barre des avioniques indépendamment. Les
deux barres sont alimentées lorsque le basculeur est positionné sur ON vers
le haut et ne le sont plus lorsque le basculeur est sur OFF. Cet interrupteur
général des avioniques se trouve sous la partie inférieure gauche du tableau
de bord.

NOTA

Certains avions du 17280001 a 17280983 certifiés en dehors
des USA peuvent avoir l'interrupteur général des avioniques en
deux parties. Elles sont alignées pour un fonctionnement
indépendant des barres bus 1 et 2 des avioniques.

Lorsque cet interrupteur est sur OFF, les avioniques sont coupés de toute
alimentation électrique, quelle que soit la position du contact général ou des
interrupteurs de chaque équipement. L'interrupteur général (les deux cotés si
en deux parties) des avioniques doit étre mis sur OFF avant de metire le
contact général sur marche ou arrét, de démarrer le moteur ou avant de
brancher une source d'alimentation externe.

Chaqgue barre des avioniques posséde également son propre disjoncteur,
installé entre la barre principale et l'interrupteur général des avioniques. Dans
le cas d'un fonctionnement défectueux du circuit électrique, ce disjoncteur
saute et met hors circuit la barre des avioniques affectée.

AMPEREMETRE

|L'amperemetre/manometre a dépression est situé sur la partie inférieure
gauche du tableau de bord. Il donne, en ampéres, la valeur du courant débité
par l'alternateur vers la batterie, ou débité par la batterie vers le circuit
électrique de bord. Lorsque le contact général est sur ON et le moteur en
route, I'ampeéremetre indique le courant de charge de fa batterie. Par contre,
il indique le courant de décharge de la batterie lorsque l'alternateur n'est pas
en fonctionnement, ou lorsque la charge électrique est supérieure au débit
de l'alternateur.
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VOYANT D'ALARME DE SOUS-TENSION

Le voyant d'alarme de sous-tension fait partie du tableau d'alarmes et sel
declenche a chaque fois que la tension tombe en dessous de 24,5 v.

Lorsqu'une sous-tension est détectée, le voyant rouge VOLTS clignote

pendant 10 secondes environ puis s'allume fixe. Le pilote ne peut pas couper

ce voyant.

En cas de surtension, le boitier de régulation de I'alternateur fait sauter
automatiquement le disjoncteur ALT FLD qui arréte le courant d'excitation deI
I'alternateur ainsi que l'alternateur. La batterie assure alors I'alimentation du
circuit comme ['indique le taux de décharge sur 'ampéremétre. Dans ces
conditions, en fonction de la consommation électrique, le voyant d'alarme de
sous-tension s'allume lorsque la tension du circuit tombe au-dessous de la
normale. Le boitier de régulation de l'alternateur peut &tre réenclenché en
enfongant le disjoncteur. Si ce voyant d'alarme s'éteint, le courant de charge
normal de [l'alternateur est rétabli ; cependant, s'il se rallume, un défaut de
fonctionnement s'est produit et le vol doit étre interrompu dés que réalisable.

NOTA

L'allumage du voyant de sous-tension et lindication d'une i
décharge sur l'ampéremétre peuvent se produire & faible
régime, si une charge est appliquée sur le circuit électrique, par
exemple pendant le roulage au sol & faible régime. Dans ces
conditions, le voyant s'éteint aux régimes plus élevés.

DISJONCTEURS ET FUSIBLES

Tous les disjoncteurs de I'avion sont du type « & ré enclenchement par pression »
ou « disjoncteurfinterrupteur ». Le module de distribution d'énergie (J-Box)
utilise soit des disjoncteurs « a ré enclenchement par pression » soit des fusibles
de type «a lamelle » (style automobile). Un type « fusible en verre » est
egalement utilisé alimenter la montre.

Un fusible de rechange pour le module de distribution d'énergie (J-Box) est

situé a l'intérieur du module. En cas de son utilisation, le fusible prélevé doit
étre remplacé et remis en place avant le vol suivant.
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PRISE DE PARC

Une prise de parc, intégrée au module de distribution d'énergie, permet
I'utilisation d'une source d'alimentation extérieure pour les démarrages par
temps froid et les opérations d'entretien de longue durée sur les équipements
électriques et électroniques. La prise de pare est montée au centre sur le
coté gauche du capot moteur prés de la cloison pare-feu. L'accés a cette
prise est possible en enlevant le couvercle (anciens modéles) ou en
soulevant une porte d’accés (modéles plus récents).

Le module de distribution d'énergie («J-Box») comprend un systéme qui
ferme le contacteur batterie lorsque l'alimentation extérieure est branchée a
l'aide d'une prise de parc et que le contact général est sur ON. Ce circuit a
fonction d'aide a la mise en oeuvre lorsque la puissance de la batterie est
trop faible pour fermer le contacteur, et ne doit pas étre utilisé pour éviter
d'effectuer les procédures de maintenance appropriées sur une batterie
faible.

NOTA

e L'interrupteur général des avioniques doit étre placé sur OFF
si aucun de ces avioniques ne doit étre utilisé, ou aucun
travail ne doit étre effectué. Si une maintenance est
nécessaire sur ces avioniques, il est conseillé d'utiliser une
source d'alimentation extérieure pour éviter la détérioration
des avionigues qui pourrait résulter de toute tension
transitoire. Ne pas entrainer ou démarrer le moteur avec
l'interrupteur général des avioniques sur ON.

e Juste avant de connecter une source d'alimentation
extérieure (de type générateur ou ensemble de batteries sur
remorque), l'interrupteur général des avioniques et le contact
général doivent étre coupés.
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ECLAIRAGE
ECLAIRAGE EXTERIEUR

L'éclairage extérieur se compose de feux de navigation placés sur les
saumons d'aile et au sommet du gouvernail de direction, d'un phare double
d'atterrissage/ roulage monté dans le bord d'attaque de laile gauche, d'un
phare anticollision a éclats installé au sommet de la dérive et d'un feu a
éclats sur chaque saumon d'aile. De plus, une lampe de courtoisie est
encastrée dans l'intrados de chaque aile et &clairent les zones extérieures de
I'avion proche de chacune des portes d'accés.

Les lampes de courtoisie (ainsi que le plafonnier arriére) sont allumées en
appuyant sur le bouton pressoir du plafonnier arriére. Les trois lampes
s'éteignent en appuyant une nouvelle fois sur le bouton poussoir. Les autres
feux extérieurs sont commandés par des interrupteurs/disjoncteurs, situés
sur la partie inférieure gauche du tableau de bord. Pour allumer ou couper
ces lampes, mettre l'interrupteur sur la position haute UP ou basse DOWN
respectivement.

NOTA

Le phare anticollision ne doit pas étre utilisé pendant la
traversée de nuages ou d'une couche nuageuse; les éclats du
phare, réfléchis par les fines gouttelettes ou les particules d'eau
en suspension dans [atmosphére, peuvent produire des
vertiges et des pertes d'orientation, surtout la nuit.

ECLAIRAGE INTERIEUR

L'éclairage intérieur est assuré grace au concours de I'éclairage général, de
l'auvent, du pupitre central, du tableau de bord, de la radio et de la lampe a
cartes du volant pilote.

L'éclairage général est réalisé par I'utilisation de deux lampes a l'avant et
d'une seule lampe de plafonnier & larriere. Tous les projecteurs sont
contenus dans la console de plafond. lls sont allumés ou éteints & I'aide d'un
bouton poussoir situé prés de chacun d'eux. Les deux lampes avant sont
individuellement orientables, fournissant un éclairage directionnel pour le
pilote et le passager avant. La lampe de plafonnier arriére est fixe et éclaire
totalement la zone arriére de la cabine.
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IL'éclairage de l'auvent est réalisé en utilisant une lampe fluorescente ou une

série de lampes LED encastrée dans la partie inférieure de l'auvent. Ces
lampes sont commandées par le bouton du variateur d'intensité
GLARESHIELD LT situé sous les indicateurs de navigation. Tourner le dans
le sens horaire pour augmenter l'intensité des lampes, et inversement.

L'éclairage du pupitre central comprend une seule lampe sous cache située
au-dessus du robinet sélecteur de carburant. Elle est commandée par le
bouton du variateur d'intensité PEDESTAL LT situé sous les indicateurs de
navigation. Tourner le bouton dans le sens horaire pour augmenter
l'intensité de la lampe, et inversement.

L'éclairage du tableau de bord est réalisé par des lampes individuelles
montées dans chaque instrument ou jaugeur. Elles sont cablées en paralléle
et commandées par le bouton du variateur d'intensité PANEL LT, situé sous
les indicateurs de navigation. Tourner le dans le sens horaire pour
augmenter l'intensité des lampes, et inversement.

L'éclairage du volant pilote est réalisé au moyen d'un ensemble de rhéostat
et lampe, situé sous du volant pilote. La lampe éclaire vers le bas jusqu'a la
zone des genoux du pilote. Pour la faire fonctionner, activer d'abord
linterrupteur NAV LT, puis régler son intensité lumineuse au moyen du
bouton moleté du rhéostat. Tourner le bouton du variateur d'intensité dans le
sens horaire augmente l'intensité de la lampe, et inversement.

En plus du variateur RADIO LT, lintensité lumineuse pour l'affichage des
avioniques et des indicateurs NAV (tableau du pilote) est commandée par le
bouton test du panneau d’alarmes. Elle peut étre coupée que le variateur
soit sur BRT (anciens modéles) ou sur DAY (modéles plus récents).

En dépit du circuit d'éclairage en question, une panne d'éclairage a pour
cause la plus probable, une ampoule grillée. Toutefois, en cas de non
fonctionnement d'un circuit d'éclairage, vérifier le disjoncteur approprié. Si le
disjoncteur se déclenche et qu'aucun indice de court-circuit n'apparait
(fumée ou odeur), couper linterrupteur d'éclairage des lampes concernées,
réarmer le disjoncteur, et réenclencher linterrupteur. Si le disjoncteur se
déclenche encore, ne pas le réarmer.
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SYSTEME DE CHAUFFAGE, VENTILATION ET DEGIVRAGE

La température et le volume d'air admis dans la cabine peuvent étre régulés
en agissant sur les tirettes de commande CABIN HT et CABIN AIR (Voir
Figure 7-8). Les deux commandes sont du type bouton a verrouillage double
et permettent des réglages intermédiaires.

Pour ventiler la cabine, tirer la tirette CABIN AIR. Pour augmenter la
température dans la cabine d'un faible apport de chaleur, sortir la tirette
CABIN HT d'environ 1 /4 a 1/2 pouce et tirer un peu plus pour obtenir de la
chaleur supplémentaire. Le chauffage est maximal quand la tirette CABIN HT
est tirée a fond et Ia tirette CABIN AIR enfoncée a fond.

L'air de chauffage et de ventilation de la partie avant de la cabine est fourni
par des orifices de sortie espacés, situés en travers du collecteur de cabine,
juste devant les pieds du pilote et du copilote. L'air de chauffage et de
ventilation de la partie arriére de la cabine est distribué par deux conduits
cheminant chacun de chaque cété de la cabine jusqu'a un diffuseur situé
juste aprés les palonniers au niveau du plancher. L'air de dégivrage du pare-
brise est également fourni par deux conduits reliant le collecteur de cabine a
des diffuseurs situés prés de la bordure inférieure du pare-brise. Deux
boutons sur chaque diffuseur commandent des tiroirs qui permettent de
réguler le débit d'air de dégivrage.

Des aérateurs séparés réglables assurent une alimentation supplémentaire
en air ; un situé prés de chaque angle supérieur du pare-brise fournit de I'air
au pilote et au copilote et deux autres situés dans la zone arriére de la
cabine fournissent de ['air aux passagers des siéges arriére. D’autres!
aérateurs sont situés a divers endroits de la cabine.
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Figure 7-8. Systéme de chauffage, de ventilation et de degivrage
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INSTALLATION ET INSTRUMENTS ANEMOMETRIQUES

L'installation anémomeétrique fournit la pression dynamique a l'anémomaétre,
et la pression statique & anémométre, au variométre et a l'altimetre.
L'installation se compose d'un tube de Pitot réchauffé monté sur l'intrados de
l'aile gauche, d'une prise de pression statique extérieure sur la partie avant
inférieure gauche du fuselage, et les tuyauteries nécessaires au
raccordements des instruments.

L'installation de réchauffage anémométrique se compose d'un élément
chauffant dans le tube de Pitot, d'un interrupteur/ disjoncteur 5A repéré
PITOT HEAT et du cablage nécessaire. L'interrupteur/ disjoncteur est situé
sur la partie inférieure du tableau de bord, coté gauche. Lorsque
l'interrupteur PITOT HEAT est sur marche, I'élément du tube Pitot est chauffé
électriquement pour maintenir un fonctionnement correct dans des conditions
de givrage possible.

Un robinet de prise de pression statique de secours est installé sous la
manette des gaz, et peut étre utilisé en cas de mauvais fonctionnement de la
prise statique externe. Ce robinet préléve la pression statique a l'intérieur de
la cabine a la place de la pression statique extérieure.

En cas de doute sur les indications des instruments par suite de la présence
d'eau ou de glace dans la tuyauterie de pression statique extérieure, tirer le
robinet de prise de pression statique de secours.

La pression a l'intérieure de la cabine varie avec 'ouverture du réchauffage/

ventilation et des fenétres. Se reporter & la Section 5 en ce qui concerne
I'effet de la variation de la pression cabine sur les lectures de I'anémomeétre.
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ANEMOMETRE

L'anémomeétre est étalonné en noeuds. |l comprend aussi un arc extérieur
indiquant la vitesse vraie. Une fenétre située dans la partie supérieure de
I'anémometre permet l'ajustage de la température extérieure et de l'altitude
pression.

Les repéres de limitations et de plage (en vitesse indiquée) comprennent un
arc blanc (33 & 85 kt), un arc vert (44 & 129 kt), un arc jaune (129 a 163 kt)
et une ligne rouge a 163 kt.

Pour trouver la vitesse vraie, déterminer d'abord laltitude pression et la
température de l'air extérieur. Utiliser ces données en faisant tourner le
bouton gauche en bas jusqu'a ce que l'altitude pression soit alignée avec la
température de l'air extérieur dans la fenétre positionnée a 12 heures. La
vitesse vraie (corrigée pour la pression et la température) peut étre
maintenant lue dans la fenétre basse.

VARIOMETRE
Le variometre indique le taux de montée ou de descente de l'avion en pieds

par minute. L'aiguille suit les variations de la pression atmosphérique
résultant des variations d'altitude fournies par la prise de pression statique.
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ALTIMETRE

L'altitude de l'avion est indiquée par un altimétre barométrique. Un bouton,
situé dans le coin inférieur gauche de lindicateur, permet l'affichage du calage
altimétrique en vigueur.

CIRCUIT ET INSTRUMENTS DE DEPRESSION

Le circuit de dépression (voir Figure 7-9) fournit la dépression nécessaire au
fonctionnement de I'horizon gyroscopique et du conservateur de cap. Le circuit
comprend deux pompes a dépression entrainées par le moteur, deux
contacteurs pour la mesure de la dépression disponible au niveau de chaque
pompe, d'un clapet de dépression, d'un filtre & air du circuit de dépression,
d'instruments & dépression, d'un manométre de dépression, d'un voyant
d'alarme de baisse de dépression situé sur le tableau d'alarmes et un collecteur
équipé de clapet anti-retour pour permettre un fonctionnement normal de
linstallation & dépression au cas ou I'une des pompes tombe en panne.

HORIZON GYROSCOPIQUE

L'horizon gyroscopique est un gyro a dépression qui donne une indication
visuelle de l'assiette de vol. L'indication latérale est représentée par une
aiguille se déplagant dans la partie supérieure de l'indicateur par rapport a une
échelle sur laquelle sont portés les repéres 10°, 20°, 30°, 60° et 90" de part et
d'autre du repére central. Les assiettes de tangage et de roulis sont
matérialisées par une maquette se superposant sur un horizon symbolique
divisé en deux parties par une barre d'horizon blanche. La partie "ciel bleu"
supérieure et la partie "sol" inférieure portent des traits de référence de
tangage utiles pour le contréle de I'assiette de tangage. Un bouton a la base
de l'instrument permet le réglage en vol de la maquette par rapport a la barre
d’horizon pour donner une indication plus précise de l'assiette de vol.

CONSERVATEUR DE CAP

Le conservateur de cap est un gyro a dépression qui indique le cap de I'avion
par la position d'une maquette fixe et d'un index sur une rose. Le conservateur
de cap précessionne légérement avec le temps. C'est pourquoi la rose doit
étre recalée sur le compas magnétique juste avant le décollage et réajustée a
la demande lors du vol. Un bouton situé sur le bord inférieur gauche de
linstrument permet de régler la rose pour corriger la précession éventuelle. Un
bouton situé sur le bord inférieur droit de linstrument permet de déplacer la
correction de cap.
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Figure 7-9. Circuit de dépression
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MANOMETRE DE DEPRESSION I

Le manomeétre de dépression fait partie de I'indicateur double manométre def
dépression/ampéremeétre, situé sur la partie inférieure du tableau de bord,
coté gauche. Il est étalonné en pouces de mercure et indique la dépression
disponible pour le fonctionnement de I'horizon et du conservateur de cap. La
plage de dépression désirée est de 4,5 a 5,5 pouces de mercure.
Normalement, une dépression extérieure & ces plages indique un mauvais
fonctionnement ou un mauvais réglage de l'installation ; dans ce cas, ne pas ||
se fier aux indicateurs d'attitude ou directionnel (cap). Cependant, & cause
des faibles pressions a hautes altitudes, le manométre de dépression peut
indiquer une valeur aussi basse que 4,0 pouces de mercure a 20 000 ft, et
reste encore adapté pour une utilisation normale de l'installation.

VOYANT DE BAISSE DE DEPRESSION

Chaque pompe a dépression entrainée par le moteur est raccordée a un
collecteur commun, situé en avant de la cloison pare-feu. A partir du té, une
seule tuyauterie entre dans la cabine pour alimenter les différents
instruments du circuit & dépression. En cas de défaillance d'une pompe, ce
té contient un clapet anti-retour qui empéche le retour du flux dans celle-ci.
Des transmetteurs sont situés juste en amont du té et mesurent la
dépression a la sortie de chaque pompe.

Si la dépression a la sortie de la pompe gauche tombe au-dessous de 3.0
pouces de mercure, le message ambre L VAC clignote sur le tableau
d'alarmes pendant 10 secondes environ, avant de s'allumer fixe. Si la
dépression a la sortie de la pompe droite tombe en dessous de 3.0 pouces
de mercure, le message ambre R VAC clignote sur le tableau d'alarmes
pendant 10 secondes environ, avant de s'allumer fixe. Si la dépression a la
sortie des deux pompes tombe en dessous de 3.0 pouces de mercure, le
message ambre L VAC R clignote sur le tableau d'alarmes pendant 10
secondes environ, avant de s'allumer fixe.
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IMONTRE/INDICATEUR O.A.T.

Un ensemble montre / indicateur de température extérieure O.AT. /
voltmétre intégrés est installé sur la partie supérieure gauche du tableau de
bord, en équipement standard. Se reporter a la Section 9, Suppléments, pour
une description et des instructions d'utilisation complétes.

AVERTISSEUR DE DECROCHAGE

L'avion est équipé d'un avertisseur de décrochage de type pneumatique
comprenant une entrée d'air dans le bord d'attaque de l'aile gauche, un
!avertlsseur sonore fonctionnant a air situé en haut du pare-brise, pres du
coin gauche et les tuyauterie nécessaire au circuit. Au fur et a mesure que
l'avion s'approche du décrochage, les basses pressions sur l'extrados de
l'aile se déplacent vers I'avant, autour du bord d'attaque de l'aile. Ces basses
pressions créent une pression différentielle dans le circuit avertisseur de
décrochage qui dirige l'air dans l'avertisseur sonore. Il en résulte un signal
d'avertissement sonore audible a partir de 5 a 10 kt au dessus de la vitesse
de décrochage dans toutes les conditions de vol et se poursuit jusqu'au
décrochage.

AVIONIQUES STANDARD

Les avioniques standard du CESSNA type 172R sont constitués par les

équipements suivants:

KX-155A Radio NAV/COM avec indicateur Ki 208 ou Kl 208A

KT-76C Transpondeur

KMA-26 Boite de commande d'écoute

3000-11 Balise de détresse (ELT)

~ Se reporter a la Section 9, Suppléments, pour les instructions complétes
Iconcernant l'utilisation des avioniques standard et optionnels.
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EQUIPEMENTS DE SERVITUDE DES AVIONIQUES

Le fonctionnement des avioniques est amélioré par le ventilateur de
refroidissement des avioniques, l'installation du micro et de casques et les
déperditeurs de potentiel.

VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT DES AVIONIQUES

Un ventilateur de refroidissement des avioniques est situé du coté gauche de
la cloison pare-feu, a l'intérieur. Le circuit utilise un seul ventilateur électrique
et une canalisation de travail associée qui force le refroidissement du
panneau central des radios.

L'alimentation du ventilateur se fait par l'intermédiaire du disjoncteur AVN
FAN. Le ventilateur fonctionne a chaque fois que le contact général et'
Finterrupteur général des avioniques sont sur ON.

ENSEMBLES MICROPHONE-CASQUE

L'ensemble standard comprend un microphone & main, un haut-parleur de bord,
deux boutons alternat radio montés sur les volants de commande, et des prises
de casque et de microphone au niveau de chaque pilote et passager de I'avion.

Le microphone a main contient un poussoir d'alternat. Il se branche au niveau
du pupitre central et est accessible par le pilote et par le passager avant. Le fait
d'appuyer sur le bouton de l'alternat permet d'émettre sur les radios COM.

Le haut-parleur est situé au centre de la console de plafond. Le volume et la
sortie de ce haut-parleur sont commandés par la boite de commande d'écoute.

Chaque volant pilote comprend un bouton d'alternat radio miniature. Ce
bouton permet au pilote ou au passager avant d'émettre sur les radios COM
en utilisant un micro de casque.

Chaque poste de l'avion est équipé pour recevoir des ensembles microphone
casque de type aviation. Les prises de casque et de microphone sont situées
sur chaque accoudoir respectif et permettent la communication entre les
passagers et le pilote. Le circuit est cablé de maniére a ce que les microphones
soient tous & déclenchement vocal. Des cablages supplémentaires sont prévus i
dans le boitier de commande d'écoute, afin d'assurer uniquement au pilote et au
passager avant la possibilité d'émettre sur les radios COM.
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NOTA

Tenir toujours le micro & main le plus prés possible des lévres
pour garantir 'audibilité et la clarté des communications, puis
appuyer sur l'alternat et parler bien en face du micro. Eviter de
masquer l'ouverture sur la face arriére du micro pour réduire au
minimum les bruits parasites.

DEPERDITEURS DE POTENTIEL

Des déperditeurs de potentiel sont installés a divers endroits de la cellule
pour réduire les parasites dus aux précipitations statiques. Dans des
conditions statiques sévéres, la perte de signaux radio est possible malgré
linstallation de ces déperditeurs de potentiels. Chaque fois que possible,
éviter les zones de fortes précipitations pour conserver les signaux radio
valables. Si cela est impossible, réduire la vitesse et s'attendre a une perte
temporaire des signaux radio pendant la traversée de ces zones.

L'efficacité des déperditeurs de potentiel s’amenuisent avec le temps et

doivent donc étre vérifiés périodiquement (au moins & chaque visite annuelle)
par des électroniciens qualifiés, etc.
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ACCESSOIRES DE CABINE

BALISE DE DETRESSE

Un interrupteur/ivoyant a distance, est installé en haut et au milieu de
Femplacement du tableau de bord copilote, et commande la balise de
détresse a partir du poste de pilotage. Le voyant, situé au centre du
basculeur, s'allume lorsque I'émetteur de la balise émet. Elle émet un signal
omnidirectionnel sur les fréquences de détresse internationales 121,56 Mhz et
243,0 Mhz. L'aviation générale, l'aviation commerciale, la FAA et la CAP
veillent la fréquence 121,5 Mhz et l'aviation militaire veille Ia fréquence 243,0
Mhz. Se reporter a la Section 9, Suppléments, pour I'utilisation basique de la
balise de détresse.

EXTINCTEUR DE CABINE

Un extincteur portatif au Halon 1211 (Bromochlorodifluorométhane) peut étre
installé sur le plancher, prés du siége du pilote en un point accessible en cas
d'incendie. L'extincteur posséde une classification aux Laboratoires
Underwriters de 5-B:C. Lorsqu'il est installé, I'extincteur doit &tre vérifié avant
chaque vol pour s'assurer que la pression de la bouteille, indiquée par le
manometre monté sur la bouteille, se situe dans I'arc vert (approximativement
125 psi) et que la goupille de sécurité de Ia gachette est bien en place.

Pour utiliser l'extincteur:

1. Desserrer le ou les colliers de retenue et déposer l'extincteur de son
support.

2. Tenir l'extincteur verticalement, tirer la goupille de sécurité de la
gachette, appuyer sur la gachette et attaquer les flammes les plus
proches a leur base. Continuer ainsi @ mesure que le front des flammes
recule en dirigeant la buse rapidement d'un mouvement de va-et-vient
latéral.
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A\ ATTENTION-DANGER

VENTILER LA CABINE RAPIDEMENT UNE FOIS L'INCENDIE
ETEINT AFIN DE REDUIRE LE VOLUME DE GAZ PRODUIT
PAR DECOMPOSITION THERMIQUE.

3. Prévoir une durée de décharge de huit secondes environ.

Les extincteurs seront rechargés par un organisme qualifi€ aprés chaque
utilisation. Ces organismes sont répertoriés a la rubrique « Extincteur » dans
l'annuaire téléphonique. Une fois rechargé, replacer I'extincteur sur son
support et ne jamais laisser un extincteur non fixé sur les étagéres ou les
siéges de l'avion.
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